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संदभ�

भारतीय  रेलवे क�  �मता  और उ�ादन  संबंधी क�मय� को दूर करने के साथ-साथ माल
ढुलाई (�ेट) इको�स�म म� रेलवे क�  औसत �ह�ेदारी को बढ़ाने के �लये भारत
सरकार �ारा  बजट 2021-22 म� ‘रा�ीय  रेल योजना  2030’ का  मसौदा  पेश �कया  है।

�मुख �ब� दु

अथ��व�ा  क�  ��� से देखा  जाए तो बजट म� रेलवे से जुड़े ब�त से मह�पूण�
�नण�य  �लये गए।
दरअसल जो �े� अब तक रेलवे के दायरे से वं�चत रहे, उन  पर अ�यन  करके
रा�ीय  रेल योजना  2030 म� यह �न�ष� �नकाला  गया  है �क रेल क�  ग�त, उसक�
�मता  और नेटवक�  यानी इस तीन� पहलुओ ंसे जुड़े तमाम कमज़ोर त�� को
�नयो�जत तरीके से दूर �कया  जाएगा।
इसके अलावा  प��मी सम�प�त माल ग�लयारा  (Western dedicated freight

corridor) और पूव� सम�प�त माल ग�लयारे को जून  2022 तक शु� करने क�  बात
क�  गई है। ये ग�लयारे साव�ज�नक-�नजी भागीदारी (PPP) मोड म� तैयार �कये
जाएंग�। 
एक ई� को� कॉ�रडोर (खड़गपुर से �वजयवाड़ा), एक ई�-वे� कॉ�रडोर
(भुसावल से खड़गपुर / दनकुनी) और एक नॉथ�-साउथ कॉ�रडोर (इटारसी से 
�वजयवाड़ा) के �नमा �ण  क�  बात भी क�  गई है। 

 सभी �ॉड-गेज माग� का  �दसंबर 2023 तक �व�ुतीकरण  करने और या��य� क�
सुर�ा  व  सु�वधा  संबंधी उपाय� को और मज़बूत करने क�  बात भी क�  गई है।

रेल सुधार� क�  पृ�भू�म

� ौ � ई �

https://www.sanskritiias.com/hindi/news-articles/indian-railways-condition-direction-and-predicament


2/4

वष� 2030 से सौ  वष� पहले, 1 जून , 1930 को मुंबई-पुणे डे�न  �ीन  क�  शु�आत
�ई थी। भारतीय  रेलवे ने तब से लेकर अब तक एक लंबा  सफर तय  �कया  है।
वष� 2014 के बाद  से भारतीय  रेलवे म� सकारा�क बदलाव� को अंजाम देन े के
�लये कई बड़े फैसले �लये गए।
इस संदभ� म� एक उ�ेखनीय  फैसला  यह �लया  गया  �क रेल बजट को देश के आम
बजट म� ही समा�हत कर �दया  गया।
उ�ेखनीय  है �क वष� 2017-18 म� सरकारी �नण�य  �लया  गया  था  �क रेल बजट
और आम बजट दोन� का  �वलय  होगा।
इस तरह 93 वष� से चली आ रही �था  म� �ावहा�रक बदलाव  करते �ए उसे नए
तरीके से अंजाम �दया  गया।

सुधार �कतने आवशयक ह�?

अब तक कई स�म�तय� �ारा  रेलवे के �र को सुधारने से जुड़े उपाय� पर चचा � तथा
रेलवे से जुड़ी �व�भ� सम�ाओ ंक�  जाँच  क�  गई है। 
हाला ँ�क, य�द  ऐ�तहा�सक �प से देखा  जाय  तो भारत म� रेलवे के �वकास से जुड़ी
योजनाओ ंके �नमा �ण  के दौरान  म� या��य� पर अ�धक ज़ोर �दया  गया  था  न  �क
माल ढुलाई पर। 
य�द  माल ढुलाई के ���कोण  से देखा  जाय  तो देश के कुछ मह�पूण� �ह�� को
अनदेखा  �कया  गया  था। 
जब भारत म� रेलवे के �नमा �ण  का  �वचार पहली बार शु� �कया  गया  था  तो यह
माना  गया  था  �क गरीबी के कारण  ब�त कम या�ी या�ा  कर�ग� तथा  मु�
�वसाय  माल से �ा� होगा। जब�क वत�मान  म� ब�त बड़ी सं�ा  म� या�ी या�ा
करते ह� और माल-ढुलाई बड़े पैमाने म� होने के बावजूद  भारतीय  रेलवे वत�मान  म�
घाटे म� चाल रही है।
य�द  वै��क मानक� क�  बात क�  जाय  तो भारतीय  रेलवे अ�भ भी ब�त पीछे है। 

रा�ीय रेल योजना  : उ�े� एवं ल�

इस योजना  का  ल� काब�न  उ�ज�न  को कम करना  और वष� 2030 तक माल
ढुलाई म� रेलवे क�  औसत �ह�ेदारी को वत�मान  के 27% से बढ़ाकर 45% करना  है।
इसके �लये प�रचालन  �मता  और वा�ण��क नी�त पहल� पर आधा�रत रणनी�त
तैयार क�  जाएगी।
माल ढुलाई और या�ी, दोन� �े�� म� वष� 2030 तक वा�ष�क आधार पर और वष� 2050

तक दशक�य  आधार पर माँग म� वृ�� का  पूवा �न ुमान  लगाना  भी इसका  एक उ�े�
है। साथ ही, मालगा�ड़य� क�  औसत ग�त को वत�मान  के 22 �कमी. ��तघंटा  से
बढ़ाकर 50 �कमी. ��तघंटा  करके माल ढुलाई के समय  म� कमी लाने का  भी ल�
है।
इसके अ�त�र� रेल प�रवहन  क�  कुल लागत को लगभग 30% कम करना  और
उससे अ�ज� त लाभ� को �ाहक� तक ह�ांत�रत करने का  भी �वचार है।
रा�ीय  रेल योजना  को अवसंरचना  संबंधी �मता  को बढ़ाने तथा  रेलवे और
�ापार क�  औसत �ह�ेदारी म� वृ�� करने क�  रणनी�तय� के �लहाज से तैयार
�कया  गया  है।
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नए ��ा�वत सुधार

(1) औसत ग�त म� बढ़ोतरी

भारतीय  रेलवे के साथ एक बड़ी दु�वधा  यह रही है �क तमाम �यास� के बावजूद
वत�मान  म� रेल क�  औसत ग�त महज 25 �कमी. ��त घंटा  ही है। इसे बढ़ाकर वष� वष�
2026 तक 30 �कमी. ��त घंटे के �र पर लाना  होगा।
अतः इस योजना  के पहले चरण  म� यानी वष� 2031 तक रेलवे क�  ग�त को 35 �कमी.
��त घंटा  तक करना  है।
वष� 2041 म� 40 �कमी. ��त घंटे क�  ग�त और तीसरे चरण  म� यानी वष� 2051 तक इसे
बढ़ाकर 50 �कमी ��त घंते तक बढ़ाने क�  योजना  है।

(2) ��त�ध� बनाने पर ज़ोर

इस योजना  के सम�ता  से काया ���त होने क�  दशा  म� भारतीय  रेल क�  ग�त और
�मता  तो बढ़ेगी ही, साथ ही नेटवक�  का  भी �व�ार होगा।
इस योजना  का  उ�े� यह भी है �क इस दौर म� भारतीय  रेल से होने वाली या�ा  को
रोड (सड़क माग�), वाटर वे (जलमाग�) और हवाई जहाज़ से मुकाबला  करने के �लये
��त�ध� बनाया  जाए, ता�क या�ी नेटवक�  से लेकर माल ढुलाई तक म� रेलवे क�
�ह�ेदारी म� �नरंतर बढ़ोतरी हो सके।

(3) डे�डकेटेड �ेट कॉ�रडोर

भारत का  रेल नेटवक�  य�द  मानव  शरीर क�  धम�नय� जैसा  है तो डे�डकेटेड �ेट
कॉ�रडोर एक बाइपास सज�री क�  तरह है।
अथा �त डे�डकेटेड �ेट कॉ�रडोर के सभी माग� पर संचालन  शु� होने के बाद  तेज़
र�ार से मालगा�ड़य� �ारा  देश के सुदूर इलाक� तक तेज ग�त से मालढुलाई
सुगम हो जाएगी।

(4) मालभाड़े म� कमी

मु�  �प से रेल माग� �ारा  सीम�ट, कोयला , फट� �लाइजर, खा�ा�, लोहा , ख�नज,

तेल एवं इ�ात आ�द  क�  ढुलाई क�  जाती है। इसके �लये एक साथ दो से तीन
मालगा�ड़य� को आपस म� जोड़कर चलाने का  काम शु� �कया  गया  है।
इससे रेलमाग� क�  �मता  का  अ�धकतम दोहन  �कया  जा  सकता  है। साथ ही कम
समय  म� अ�धक से अ�धक व�ुओ ंक�  आवाजाही को संभव  बनाया  जा  सकता  है।
इसके �लये भारतीय  रेल ने �ादा  �मता  वाले इंजन  के �वकास पर भी ज़ोर �दया
है। भारत के पास लगभग पा ंच  हज़ार हॉस� पावर तक के इंजन  बनाने क�  �मता  है,

�जसका  �योग तेज़ी से �कया  जा  रहा  है।
वष� 2030 म� रा� क�  आव�कताएं बढ़�गी, �लहाज़ा  �ै�फक भी बढ़ेगा। हमारी
बढ़ती आबादी क�  आव�कताओ ंक�  पूत� का  माग� रेल से होकर जाता  है।

आगे क�  राह

�
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रा�ीय  रेल योजना  के सफल काया ��यन  के �लये भारतीय  रेलवे को �नजी
�े�, साव�ज�नक उप�म�, रा�  सरकार� और उपकरण  �व�नमा �ताओ/ंउ�ोग� के
साथ �मलकर काय� करने क�  संभावनाओ ंक�  तलाश करनी चा�हये।
अवसंरचना�क माँग म� वृ�� के साथ उ�� होने वाली बाधाओ ंके पहचान  और
�नवारण  के साथ-साथ रेल माग� क�  माँग के अनु�प नेटवक�  �मता  म� वृ�� करने
पर �ान  देना  होगा।
इन  बाधाओ ंको समय  रहते दूर करने के �लये �ैक काय�, �स��ल� ग और रो�ल� ग
�ॉक म� उपयु� तकनीक के साथ प�रयोजनाओ ंका  चयन  करने पर �ान  �दया
जाना  चा�हये।
रा�ीय  रेल योजना  भ�व� क�  �वकास योजनाओ ंका  माग�दश�न  करेगी। यह रेलवे
क�  भ�व� क�  सभी अवसंरचना�क, �वसा�यक और �व�ीय  योजना  के �लये
एक साझा  मंच  होगी।

https://www.sanskritiias.com/hindi/tags/indian-railways

